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saranvkocsi’ és Dunakeszi
Az, aranykocsi’ és Dunakeszi

1938-BAN KETTOS SZENTEVET UN-
NEPELT AZ ORSZAG: EKKOR TAR-
TOTTAK MAGYARORSZAGON A
XXXVIII. EUCHARISZTIKUS VILAG-
KONGRESSZUST, ES UNNEPELTEK
I. (SZENT) ISTVAN, ARPAD-HAZI
KIRALY ([997] 1000-1038) HA-
LALANAK 900. EVFORDULOJAT.
UTOBBIHOZ SZAMOS ESEMENY
KAPCSOLODOTT ORSZAGSZERTE,
AZ ARANYVONAT ORSZAGJARO
KORUTJA AZONBAN AZ EGESZ
KARPAT-MEDENCEI MAGYARSA-
GOT OSSZEKOTOTTE.

Az aranykocsit hiizé mozdony diszitése

Megsziiletik a gondolat

Huszar Karoly nyugalmazott mi-
niszterelnok, az Actio Catholica alelno-
ke (1932-1941) javaslatara dontés sziile-
tett, hogy a jeles évfordulé megiinnep-
lésének részeként Szent Istvan kirdly
jobb kezét (a Szent Jobbot) végigszal-
litjak az orszag teriiletén, 22 varosban
kiemelik, és tinnepélyes keretek kozott
bemutatjak.

Az ereklye szallitasara a korban csak
a vasut volt megfeleld, de olyan szerke-
zetet kellett épiteni, amelynek rugézasa
megdvja a Szent Jobbot a sériilésektol.
Az aranyvonat minddssze négy honap
alatt késziilt el a MAV Dunakeszi Fé-
mubhelyében. El6allitasi koltsége 19.000
pengd volt, amelybél a MAV 10.000
peng6t vallalt magara; a vontatasi kolt-
ségek 7070 peng6t tettek ki. A fennma-
radé koltségeket a szent év rendezébi-
zottsaga fedezte. Uti céljatél és a szdl-
litott utasok (egyhazi és vilagi méltosa-
gok) létszamatol fuggben a szerelvény
3-5 kocsibdl, valamint egy mozdony-
bol allt.

Az aranyKkocsi tervezése
A kozéps6, az ereklyét szallité ko-
csi bizanci stilusban késziilt, és a MAV
egyik D tipust szalonkocsijat alaki-
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tottak at erre a célra. A szerelvény al-
jat Urbanyi Vilmos és Marton Lajos
épitették at, mig a diszités Kékesi Jo-
zsef és Szanka J6zsef, a MAV Dunake-
szi Fémiihelye fest6-mazolé-aranyozd
mesterének nevét dicsérte (az & mive
a gyartelepi Jézus Szive-templom beja-
rat feletti sgraffitdja, de a templombel-
s6 festésén is dolgozott), akiknek mun-
kajat Varkuti Jozsef cserkész segitet-
te. A festési tervet Esztergomba, Serédi
Jusztinian hercegprimds, esztergomi
érsek (1927-1945) irodéjanak is meg
kellett kiildeni, jovahagyasra. A moz-
donyt elol bronz babérkoszoru és olaj-
ag diszitette (néha Szent Istvan képe és
a nemzeti lobogo is), illetve egy hatal-
mas kereszt, amelyet alkonyatkor kivi-
lagitottak.

Az aranykocsi kiilleme

Az aranykocsi formdjaban is elitott
a szerelvény t6bbi kocsijatdl, kiilsé és
belsé diszitése pedig pompas volt. Ol-
dalfala a D tipusu szalonkocsiéndl mé-
lyebbre nyult le, igy takartak el ugyan-
is a szerkezeti részeket. Oldalain is jo-
val nagyobb nyilasok voltak, hogy min-
denki jol lathassa a Szent Jobbot akkor
is, ha nem emelték ki a kocsibdl.

Az aranykocsi kiviilrél arany, ezist,
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Az ereklye kiemeldszerkezete

bibor és zold szind volt. Diszitésének
tobbségét a magyar szentek (Istvan,
Gellért, Imre, Gizella, Margit, Mor,
Laszlo és Erzsébet) egészalakos képei
tették ki, magyaros és egyhdzi motivu-
mokkal, magyar és Arpad-hézi cime-
rekkel 6sszekotve. Mindkét oldalon az
1038-1938 évszam is szerepelt. A kocsi
tetején, négy imadkozé angyal kozé, a
Szent Korona masat helyezték el, ame-
lyet este szintén megvildgitottak.

A belsd kialakitas

A kocsi belseje harom részbdl allt:
kozépen, a diszterem-részben kapott
helyet az ereklye az ereklyetartoban. A
diszterem-rész oldalfalait és padlojat
is biborszin{i barsony, mig mennyeze-
tét fehér selyem anyaggal boritottdk. A
Szent Jobbot minden oldalrdl reflekto-
rok vilagitottdk meg annak érdekében,
hogy ott is jol lehessen latni, ahol nem
emelték ki a vonatbdl. A teremrészt el-
tolhato oldalfalak hataroltak, lezdrni
egy, aranyozott keretekbe foglalt, ha-
romrészes, iivegbdl késziilt toldajtoval
lehetett, amely gumi gorgékon és pliiss
cstszépofikon zajtalanul mozgott, és
amelyet egy-egy droétkételes huzoszer-
kezettel a kocsi belsejébdl észrevétleniil
lehetett nyitni és csukni. A kocsi eltol-



Az aranykocsi elindul Dunakeszi-Miihelyteleprdl

haté tivegajtajanak megfelelé nagysa-
g, Osszecsukhatd lépcsét is készitet-
tek, amelyet, szintén piros barsonnyal
vontak be.

A Dunakeszi MAV

Fomiihely remekmiive

Az ereklyét egy rezgéscsillapitéval el-
latott, rugos allvany 6vta meg a sériilé-
sekt6l. Az allvanyt egy cimeres bro-
katterité fedte, mogotte tronusszerd,
diszes széken a Szent Jobb 6re kapott
helyet. Az allvanyszerkezet rezgéscsil-
lapitéja kivaléan miikédott és a Duna-
keszi MAV Fémiihelyben gyartottak.

Az ereklye megfelelé6 védelme érde-
kében tobb probanak is alavetették a
szerkezetet. Els6ként a Fémuhelyben
»mikoérmenetet” rendeztek. Az elké-
szitett hordozddllvanyt megterhelték az
ereklye és az ereklyehdz mintegy 70 kg-
os stlyaval, és mellé tették a Bereznai
Oszkar mérnok altal tervezett optikai
gyorsuldsméré miszert. Ezt kovetGen
négy ember korbe-korbejart az ,,alerek-
lyével”, a miiszer pedig mérte a kilen-
gési adatokat, elsGsorban a fiiggbleges
irdnyt gyorsulds érdekelte a mérnoko-
ket. Az igy el6allt diagram szerint 20
mm-esnél nagyobb kilengést nem ta-

pasztaltak.
Ezutan futdpdlyara vitték az
aranykocsit, a beszerelt allvannyal

egyiitt. A szerelvény (és rajta ismét a
miszer) a budapest-nagymarosi vas-
utvonal legrosszabb szakaszan gurult
végig, 70 km/h sebességgel. A miiszer
még igy is 9 mm-es kilengési maximu-
mot mutatott, szemben a kérmeneti 20
mm-essel.

A miszeres mérés mellett a tapasz-
talati kisérletezést sem vették el. A fel-
jegyzések szerint az allvanyra a vonat-
kozlekedés kozben raiilve vagy raallva
olyan érzésiik volt, mintha valami usz6
testen tartézkodndanak: kellemesen rin-
gott. Létezik olyan feljegyzés is, misze-
rint az allvanyra egy félig elszivott szi-
vart (mas forrasok szerint tojast) he-

lyeztek, amelybdl az Gt soran semennyi
hamu sem esett le (ép maradt).

Az aranykocsi megépitéséért Serédi
Jusztinidn esztergomi érsek és Horthy
Miklds, Magyarorszag kormdanyzéja is
koszénetet mondott a MAV Dunakeszi
Fémihely alkotdi gardajanak.

Az Szent Jobbot
kiséro személyzet

Az aranykocsi disztermen kiviili két
részében az ereklyét kiséré allando sze-
mélyzet kapott helyet: Mészaros Ja-
nos budapesti érseki helytartd, a Szent
Jobb 6re, négy Irgalmas-rendi szerzetes
(6k vitték a kormenetek idején az erek-
lyét) és 16 koronadr. A dunakeszi F6-
mihelyben szdmukra széles, a vasuti
tizemben nem megszokott, kényelmes,
ultrakonnyt Iépcsét terveztek a kocsi-
hoz, hogy kell$ tinnepélyességgel tud-
janak le- és felszallni. A 1épcsét ezutan
a kocsi oldalara lehetett akasztani, de —
ha hosszabb ideig nem volt ra sziikség
- egy, a kocsi alatt 1év6 ladaba is be le-
hetett tenni.

Az aranykocsi orszagjarasa

Az aranyvonat 1938-ban jarta az or-
szagot, meghatdrozott utvonalakon,
minden héten 1-3 napon at. (1939-ben
is kozlekedett, 1941-ben és 1942-ben
csak néhany allomast érintett.) Menet-
rendjét plakatokon, ujsagokban tették
ko6zzé, a nagyobb helyeken kiilon prog-
ramfiizetet nyomtattak.

Huszonkét magyar varosban emelték
ki, és tették ki kozszemlére a Szent Job-
bot. T6bb helyen megallt (hosszabb-ro-
videbb ideig), masutt csak lassitott, és
az emberek fedetlen fével, térdelve tisz-
telegtek a magyarsag e fontos ereklyéje
elétt — amelyet csak az iivegen keresz-
til lathattak. A vdrmegye-hatdrokon
diszes kiildottség ,vette at” és kisérte az
els6, feldiszitett allomdasra az aranyvo-
natot. A lakossag kormenet keretében
vonult az allomasokra.

Azokban a varosokban, ahol a szerel-

Tisztelgés az ereklye el6tt

vény hosszabb id6t toltott el (ezek els6-
sorban a piispoki székhelyek voltak), a
megallds utan kinyitottdk az tivegfalat,
leeresztették a 1épcsot, és az ereklyét az
Irgalmas-rendi szerzetesek emelték at
egy vallon hordozhaté baldachinra,
amelyet az 6rség kisért. EI6] ment az
Orség parancsnoka, utdna a szerzete-
sek a baldachin alatt pihené Szent Job-
bal, mogottitk Mészaros Janos, az erek-
lye 6re, két oldalrdl pedig a korona-
6rok kisérték a menetet. Oket kévették
a vildgi (f6ispan, alispdn, polgarmes-
ter) és egyhazi (megyéspiispok és a he-
lyi papsag) féméltésagok, valamint az
tinnepl6k. Rendszerint a helyi katona-
sag (vagy valamely félkatonai alakulat,
pl. tizoltok), zenekarukkal egyiitt részt
vallalt az tinnepélyes bevonulasban. A
vilagi vezeték inkabb tidvozl6 beszéde-
ket mondtak, mig az egyhaziak felajan-
16-konyorgé imét intéztek Szent Istvan
kiralyhoz.

Kiemelt figyelmet érdemel (és a részt-
vev8k magas foku egytittmiikodésérdl
tanuskodik), hogy a hosszu orszagjaras
soran szinte egyetlen, a Szent Jobbhoz
kapcsolddo incidens sem tortént.

Az aranykocsi - jelenlegi ismereteink
szerint — a magyar vasuti kocsi és moz-
donyéllomany jelentds részével egyiitt
elpusztult a masodik vilaghabord soran.

Ujra lesz aranykocsi?
2011-ben a Magyar Kiralyi Korona-
6rok Egyesiiletének sikeriilt dllami td-
mogatdst szereznie az aranykocsi djja-
épitéséhez. A projekt megvaldsitasa-
ra a lebonyolitdssal megbizott Magyar
Nemzeti Muzeum a Dunakeszi Jarmu-
javité Kft.-t valasztotta ki, és nyomok-
ban eredeti alkatrészeket is fog tartal-
mazni. A kocsi nagy valdszintséggel
a Vasuttorténeti Parkba keriil, és na-
gyobb tinnepekkor pélydra is kifuthat.
DR. KEREKES DORA
GYUJTEMENYVEZETO
REVESZ ISTVAN
HELYTORTENETI GYUJTEMENY
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